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The concept was outrageous: Build (at huge expense) not one but 25 Le Mans challengers, thereby qualifying for ‘sports car’ status, sidestepping a 3.0 litre prototype limit.
G B At a stroke, the resultant 4.5-5.0 litre 917 (the largest capacity air cooled race car ever) rendered its prototype rivals obsolete. Truly one of the most iconic race cars in the
history of motorsport.

Whilst at first it had been an unwieldy beast, tamed for 1970, it had the measure of its rivals. For two seasons it trampled its opposition and won world championship race after
championship race, including Le Mans in 1970 and 1971, subsequently its speed dubbed as ‘too fast’ at over 240mph lead rule makers to throw out large capacity race cars from
endurance racing; at which point it turned its sights to America where it proceeded to shatter its rivals in turbocharged form, cementing its legacy as one of the greatest racing cars of
all time.

This livery is the 1971 Gulf liveried 917k, raced by motorsport legends Derek Bell and Swiss Jo Siffert at the 1000km Monza, where it placed second, only behind its sister Porsche
917k.

L'idea era esagerata: costruire (con costi enormi) non una, ma 25 sfidanti per Le Mans, qualificandosi cosi per lo status di “auto sportiva”, eludendo il limite di 3,0 litri per i
prototipi. Il risultato, la 917 da 4,5-5,0 litri (la piu grande auto da corsa con raffreddamento ad aria di sempre), rese obsoleti i prototipi rivali in un solo colpo. Era davvero
una delle piu iconiche auto da corsa nella storia degli sport motoristici.

Nonostante all'inizio fosse una belva ingombrante, per il 1970 fu addomesticata e prese le misure dei rivali. Per due stagioni schiaccio gli avversari, vincendo una gara di campionato
dopo l'altra, compresa Le Mans nel 1970 e nel 1971; successivamente la sua velocitd, giudicata “eccessiva” (oltre 386 km/h), indusse i responsabili del regolamento a escludere le auto
da corsa di grossa cilindrata dalle gare di durata; a quel punto la 917 guardo all’America, dove procedette a distruggere i rivali in versione turbo, consolidando la sua eredita come una
delle piti grandi auto da corsa di tutti i tempi.

La 917k con questa livrea Gulf del 1971 fu guidata da due leggende del motorsport, il britannico Derek Bell e lo svizzero Jo Siffert, alla 1000 km di Monza, dove si piazzo al secondo
posto, dietro la Porsche 917k gemella.

Die Idee war unglaublich: Nicht blof3 einen, sondern gleich 25 Boliden (mit enormen Aufwand) zu bauen, die in Le Mans Spitzenpl&tze einfahren konnten. Damit konnte

D auch eine Klassifizierung als “Seriensportwagen” erlangt werden, der das fir Prototypen geltende Hubraumlimit von 3,0 Liter umging. Das Ergebnis war der 917, der mit
seinem 4,5-5,0 | Hubraum den groften je gebauten luftgekiihlten Rennwagenmotor einsetzte und damit alle seine Prototyprivalen auf die hinteren Platze verwies. Er war
damit eine der ganz grofien Ikonen der Motorsportgeschichte.

Nicht ganz einfach in den Griff zu kriegen, waren jedoch 1970 auch die starksten Gegner ohne Chance. Zwei Saisons lang wurden alle Konkurrenten bei Weltmeisterschaftsrennen
gnadenlos {ibertrumpft, einschlieflich bei den 24-Stunden-Rennen von Le Mans 1970 und 1971. Daraufhin wurde der 917 mit seiner Spitzengeschwindigkeit von iiber 386 km/h als
deutlich zu schnell eingestuft. Das Vorschriften wurde daraufhin angepasst und Fahrzeuge mit zu groRem Hubraum wurden von Langestreckenrennen ausgeschlossen. Porsche wech-
selte daraufhin auf die CanAm-Serie um, wo nun mit turbogeladenen Aggregaten die Konkurrenz besiegt wurde. Das festigte den legendaren Ruf, als einer der grofiten Rennwagen
aller Zeiten gelten zu konnen.

Die Rennlackierung entspricht der Gulf-Ausstattung 917k von 1971, womit die Rennfahrerlegenden Derek Bell aus England und Jo Siffert aus der Schweiz im 1000-km-Rennen von
Monza den zweiten Platz hinter dem siegreichen 917k aus demselben Porsche Team belegten.

Le concept était démesuré : construire (a trés grands frais) non seulement un, mais vingt-cing modéles pour courir les 24 h du Mans, afin d’obtenir le statut de «

F voiture de sport » et ainsi contourner la limite de 3 litres de cylindrée imposée aux prototypes. Du coup, la 917 de 4,5 -5,0 litres qui en a résulté (la voiture de course a
refroidissement par air de la plus grosse cylindrée jamais construite) a rendu les autres prototypes obsolétes. Elle fut véritablement l'une des voitures de course les plus
emblématiques de Uhistoire du sport automobile.

Béte sauvage a ses débuts, elle a finalement été domptée en 1970 et a pris la mesure de ses rivales. Pendant deux saisons, elle a écrasé ses adversaires et remporté le championnat
du monde course aprés course, notamment Le Mans en 1970 et 1971. Par la suite, atteignant des vitesses de plus de 386 km/h qualifiée de « trop élevées », elle a contraint les
instances de réglementation a exclure des courses d'endurance les voitures de grosse cylindrée. La 917 s'est alors tournée vers 'Amérique ou elle s'est mise a pulvériser ses rivales
avec sa version turbocompressée, consolidant son héritage comme 'une des plus voitures de course les plus phénoménales de tous les temps.

Cette livrée est celle de la 917k Gulf de 1971, pilotée par les légendes du sport automobile Derek Bell et le Suisse Jo Siffert aux 1000 km de Monza, ou elle s'est classée deuxiéme, juste
derriére sa sceur jumelle.

El concepto resultaba escandaloso: Construidos (con un gasto enorme) no uno, sino 25 aspirantes a Le Mans, con lo que obtendria el estatus de «coche deportivo», eludia
E el limite de 3,0 litros para un prototipo. De un plumazo, el 917 de 4,5-5,0 litros resultante (el coche de carreras refrigerado por aire de mayor cilindrada de la historia) dej6
obsoletos a los prototipos rivales. En verdad, uno de los coches de carreras mas iconicos de la historia del automovilismo.

Aungue al principio habia resultado ser una bestia inmanejable, domesticada para 1970, le tenia tomada la medida a sus rivales. Durante dos temporadas barrié de la pista a sus rivales
y gan6 un campeonato mundial tras otro, incluido Le Mans en 1970y 1971. Posteriormente, su velocidad, calificada de «demasiado rapida» con més de 386 km/h, llevo a los jueces

a expulsar a los coches de carreras de gran cilindrada de las carreras de resistencia; en ese momento, puso sus miras en Estados Unidos, donde procedié a destrozar a sus rivales
turboalimentadas, cimentando su legado como uno de los mejores coches de carreras de todos los tiempos.

Esta librea es la del 917k Gulf de 1971, con el que corrieron las leyendas del automovilismo Derek Bell y el suizo Jo Siffert en los 1.000 km de Monza, donde quedd segundo, solo por
detras de su hermano Porsche 917k.
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